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ABSTRAK 

 
Jalan raya merupakan salah satu prasarana transportasi darat terpenting 

untuk menghubungkan suatu tempat ke tempat lain. Masih banyak dijumpai 

dijumpai jaringan jalan khususnya pada jalan nasional terjadi ketidak seimbangan 

antara tingkat pertumbuhan jalan dengan tingkat pertumbuhan kendaraan 

sehingga mengakibatkan terjadinya pembebanan yang berlebihan pada jalan. 

Kondisi ini salah satu penyebab terjadinya kerusakan jalan dimana dapat 

mengakibatkan kecelakaan lalu lintas. 

Untuk menganalisa kondisi perkerasan jalan yang ada dengan baik, harus 

adanya sistem penilaian guna mengidentifikasi perkerasan yang ada. Pada sistem 

penilaian menggunakan metode Bina Marga, dalam menentukan nilai kondisi dari 

setiap jenis kerusakan yang terjadi harus dilakukan dengan survei langsung di 

lokasi yang dimana jenis kerusakan yang akan di survei mencakup tambalan, 

lubang, retak, alur, dan amblas . 

Survei kondisi jalan pada jalan raya Legundi Bunder KM 10+000 – 

12+000 dilakukan secara langsung dengan peralatan sederhana  dan dibagi 

menjadi 40 segmen dengan 1 segmen sepanjang 100 m dengan lebar 3.5 m. 

Kerusakan jalan pada arah ke Bunder yaitu lubang (0.41%), tambalan (74.33%), 

retak (13%), alur (6.62%), dan amblas (5.64%). Sedangkan kerusakan jalan pada 

arah ke Legundi yaitu lubang (0.17%), tambalan (85.07%), retak (7.84%), alur 

(1.17%) dan amblas (5.85%). Dari 40 segmen, 33 segmen dalam keadaan rusak 

sedang dan 7 segmen dalam keadaan rusak berat, maka dari itu metode perbaikan 

yaitu metode P6 (Perataan). 

 

Kata Kunci : Jalan raya, Kerusakan Jalan, Metode Bina Marga 
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IDENTIFICATION OF CONDITION OF LEGUNDI 

BUNDER ROAD KM 10+000 – 12+000 EAST JAVA BY 

BINA MARGA METHOD 
 

Student   : Ahmad Zakaria 

NBI    : 1431600029 

Tutors   : 1. Ir. Gede Sarya, MT. 

     2. Nurani Hartatik, ST., MT. 

 

ABSTRACT 

Highways are one of the most important land transportation 

infrastructures to connect one place to another. There are still many road networks, 

especially on national roads, there is an imbalance between the growth rate of 

roads and the growth rate of vehicles resulting in excessive loading on the road. 

This condition is one of the causes of road damage which can lead to traffic 

accidents. 

To properly analyze the condition of existing pavement, there must be an 

assessment system to identify existing pavements. In the assessment system using 

Bina Marga method, in determining the condition value of each type of damage 

that occurs must be done by direct survey at the location where the type of damage 

to be surveyed includes patches, holes, cracks, grooves, and amblas. 

The survey of road conditions on Legundi Bunder KM 10+000 – 12+000 

highway was conducted directly with simple equipment and divided into 40 

segments with 1 segment along 100 m with a width of 3.5 m. Road damage in the 

direction to the Bunder are holes (0.41%), patches (74.33%), cracks (13%), 

grooves (6.62%), and collapse (5.64%).While road damage in the direction to 

Legundi is a hole (0.17%), patches (85.07%), cracks (7.84%), grooves (1.17%) 

and collapse (5.85%) Of the 40 segments, 33 segments are moderately damaged 

and 7 segments are heavily damaged, hence the repair method is the P6 

(Flattening) method. 

 

 

 

Keywords: Highways, Road Damage, Bina Marga Methods 
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