5.1.

BAB 5
KESIMPULAN DAN SARAN

Kesimpulan

Kesimpulan dari hasil penelitian ini diantaranya ;

5.2.

1. Pada kawasan gerbangkertosusila yang berpotensi menjadi kawasan

TOD diantaranya ;

e TOD KOTA;

1. Stasiun Gubeng — Surabaya
2. Stasiun Sidoarjo

e TOD SUB KOTA;
1. Stasiun Pasar Turi - Surabaya
2. Stasiun Waru — Sidoarjo

e TOD LINGKUNGAN ;
1. Stasiun Wonokromo - Surabaya
2. Stasiun Gedangan — Sidoarjo

Kesesuaian karakteristik kawasan transit pada penataan kawasan di
gerbangkertosusila dengan kriteria kawasan TOD masih belum sesuai
berdasarkan hasil analisa tapak. Hanya terdapat 6 stasiun yang memiliki
potensi TOD dan dapat dijadikan patokan untuk kawasan aglomerasi
gerbangkertosusila.

Prioritas pengembangan kawasan transit di gerbangkertosusila dengan
konsep TOD diutamakan untuk 3 stasiun yang berpotensi seperti pada
Stasiun Gubeng untuk TOD Kota, Stasiun Pasarturi untuk TOD Sub
Kota dan Stasiun Gedangan untuk TOD Lingkungan. Ketiga stasiun
tersebut sudah memiliki jalur transportasi yang memadai dan sesuai
dengan karakter TOD pada masing-masing tipologi.

Saran

Diperlukan studi lebih lanjut dalam menentukan arahan pengembangan
pada kawasan gerbangkertosusila agar lebih mendetail dan tepat sasaran.
Dapat menjadi bahan pertimbangan untuk peneliti selanjutnya dimasa
mendatang.
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