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ABSTRAK 

Deky Harianto,2019 

LAPIS PONDASI AGREGAT SEBAGAI ALTERNATIF PENGGANTI 

PERKERASAN KAKUPADA PELEBARAN RUAS JALAN 

STUDI KASUS JALAN  

BATAS KOTA SAMPANG –KETAPANG 

Pembimbing I : Dr. Ir. Laksono Djoko Nugroho, MM.,MT. 

Pembimbing II : Gede Sarya ST., MT. 

 

  Dalam rangka menunjang pembangunan prasarana kota terpadu oleh Pemerintah 

Propinsi Jawa Timur melalui Dinas Pekerjaan Umum Bina Marga Propinsi Jawa Timur 

dilakukan proyek peningkatan jalan untuk menunjang kelancaran pembangunan 

perekonomian khususnya di wilayah Kabupaten Sampang Madura. 

Salah satu ruas jalan Propinsi di Kabupaten Sampang Jawa Timur adalah ruas jalan 

Batas Kota Sampang – Ketapang . Kondisi ruas jalan saat ini kurang memadai unutuk 

perkembangan lalu lintas, kondisi jalan saat ini banyak yang retak – retak, berlubang, serta 

bergelombang, menjadikan masalah yang cukup mengganggu bagi pengguna jalan yang 

arah Batas Kota Sampang – Ketapang. 

Dari permasalahan tersebut perlu dilakukan peningkatan jalan di ruas jalan Batas 

Kota Sampang – Ketapang di Kabupaten Sampang. Yang sangat perlu diadakan program 

peningkatan Jalan Batas Kota Sampang – Ketapang dengan panjang total penanganan 4,50 

km dan lebar 6,00 m dengan mendapatkan biaya yang paling ekonomis antara perkerasan 

lentur dan perkerasan kaku. 

Tujuan dari penelitian ini adalah melakukan analisis perhitungan teknis perkerasan 

jalan lentur pada ruas jalan Batas Kota Sampang – Ketapang, melakukan konsep penerapan 

pekerjaan dilapangan, melakukan analisis investasi pada perkerasan jalan lentur pada ruas 

jalan Batas Kota Sampang – Ketapang sehingga di dapatkan nilai biaya yang paling 

ekonomis. 

Setelah dilakukan perencanaan tebal lapis perkerasan jalan lentur, didapatkan 

bahwa tebal lapis perkerasan jalan yang diperlukan untuk kontruksi peningkatan jalan 

Batas Kota Sampang – Ketapang di Kabupaten Sampang dengan umur rencana 10 tahun. 

Kata kunci : Struktur perkerasan jalan, perkerasan lentur, nilai ekonomis  
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ABSTRACT 

Deky Harianto, 2019 

 

LAYER OF AGGREGATE FOUNDATION AS AN ALTERNATIVE OF COUPLES 

PASSWORD REPLACEMENT 

STREET CASE STUDY 

SAMPANG CITY LIMITS - KETAPANG 

Advisor I: Dr. Ir. Laksono Djoko Nugroho, MM., MT. 

Advisor II: Gede Sarya ST., MT. 

 

In order to support the development of integrated city infrastructure by the East Java 

Provincial Government through the Public Works Agency of the Highways of East Java 

Province, a road improvement project is carried out to support the smooth development of 

the economy, especially in the Sampang District of Madura. 

One of the provincial road segments in Sampang Regency, East Java, is the Sampang 

City - Ketapang boundary road. The current condition of the road is inadequate for traffic 

development, many road conditions are currently cracked, hollow, and bumpy, making a 

problem that is quite disturbing for road users who are heading to the Sampang City - 

Ketapang boundary. 

From these problems, it is necessary to improve the road on the Sampang City - 

Ketapang boundary road in Sampang Regency. A very important program is to increase the 

Sampang City - Ketapang Boundary Road with a total handling length of 4.50 km and a 

width of 6.00 m by obtaining the most economical cost between flexible pavement and 

rigid pavement. 

The purpose of this study was to analyze the calculation of flexible road pavement on 

the Sampang City - Ketapang boundary road section, to carry out the concept of applying 

work in the field, to conduct investment analysis on flexible road pavement on the 

Sampang City - Ketapang boundary road so that the most economical cost value was 

obtained . 

After thick bending of the pavement layer planning, it was found that the thickness of 

the pavement layer needed for the construction of an increase in the boundary road of 

Sampang City - Ketapang in Sampang Regency with a 10-year design life. 

Keywords: Road pavement structure, flexible pavement, economic value 
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Pemeliharaan Jalan Dan Jembatan Kabupaten Kutai Kartanegara.Sejakntanggal 

15 Februari 2008 Sampai Dengan Tanggal 14 Juni 2008. 

Sebagai  Site Engineer Pada Paket Pekerjaan Proyek Pengawasan Teknik 

Lanjutan Peningkatan Jalan Desa Santan Ilir – Batas Bontang Kecamatan 

Marangkayu Sejak Tanggal 12 Agustus 2008 Sampai Dengan Tanggal 31 

Desember 2008. 

Sebagai  Site Engineer Pada Paket Pekerjaan Proyek Pengawasan Teknik Jalan 

Dan Jembatan Pulau Sumbawa ( Paket – 3 ), Pembangunan Jalan Sejorong – 

Tetar – Lunyuk, Dan Penggantian Jembatan Tabiung Sejak Tanggal 03 April 

2009 Sampai Dengan Tanggal 10 Desember 2009. 

Sebagai  Site Engineer Pada Paket Pekerjaan Proyek Pengawasan Jalan Batas 

Kabupaten Lamongan – Gedeg Sejak Tanggal 15 Mei 2010 Sampai 

Dengantanggal 18 Nopember 2010. 

Sebagai  Site Engineer Pada Paket Pekerjaan Pengawasan Jalan Draju – Talok 

– Sendang Biru Sejak Tanggal 14 April 2011 Sampai Dengan27 Oktober 2011. 



Sebagai  Site Engineer Pada Paket Pekerjaan Pengawasan Teknis Jalan Regular 

X Dengan Pendanaan APBN Tahun 2012 Sejak Tanggal 27 Maret 2012 

Sampai Dengan Tanggal 31 Desember 2012.  

 Sebagai  Site Engineer Pada Paket Pekerjaan Supervisi Peningkatan Jalan 

Trenggalek – Batas Kabupaten Ponorogo Sejak Tanggal 14 Maret 2013 Sampai 

Dengan 19 Oktober 2013. 

Sebagai  Site Engineer Pada Paket Pekerjaan Survey Identifikasi Ruas Jalan 

Gempol – Mojosari – Krian – Legundi – Bunder Sejak Tanggal 21 April 2014 

Sampai Dengan Tanggal 18 Agustus 2014. 

Sebagai  Site Engineer Pada Paket Pekerjaan Pengawasan Rehab / Pemel Jalan 

Lingkungan Di Kabupaten Pasuruan Sejak Tanggal 03 September 2014 Sampai 

Dengan Tangal 15 Desember 2014.  

Sebagai  Site Engineer Pada Paket Pekerjaan Pengawasan Jalan Wilayah III Di 

Kabupaten Pasuruan  Sejak Tanggal 27 Juli 2015 Sampai Dengan 15 Desember 

2015.  

Sebagai  Site Engineer Pada Paket Pekerjaan Preservasi dan Pelebaran Jalan 

Batas Bulungan – Tanjung Selor sejak tanggal 12 Januari 2016 sampai dengan 

tanggal 30 November 2016. 

Sebagai  Site Engineer Pada Paket Pekerjaan Pengawasan Teknis Rekontruksi 

Jalan Sekatak Buji – Malinau ( PW. 02 ) Sejak Tanggal 15 Februari 2017 

Sampai Dengan Tanggal 31 Desember 2017. 

Sebagai  Site Engineer Pada Paket Pekerjaan Pembangunan dan Rekontruksi 

Jalan Wilayah    UPT. Pamekasan I sejak tanggal 12 April 2018 sampai dengan 

tanggal 30 Nopember 2018. 



SURAT PERNYATAAN 

Saya yang bertanda tangan dibawah ini : 

Nama  : DEKY HARIANTO 

NIM  : 147.160.0.135 

Alamat : PENANGGALAN  RT/RW 01/01 DUKUHDIMORO     

  MOJOAGUNG JOMBANG 

Telpon / HP : 082302256445 

Menyatakan bahwa TESIS yang saya buat untuk memenuhi persyaratan kelulusan 

magister teknik sipil – program pasca sarjana – Universitas 17 Agustus 1945 

Surabaya dengan judul : 

LAPIS PONDASI AGREGAT SEBAGAI ALTERNATIF PENGGANTI 

PERKERASAN KAKU PADA PELEBARAN RUAS JALAN 

 

Adalah hasil karya saya sendiri, dan bukan duplikasi dari karya orang lain. 

 Selanjutnya apabila dikemudian hari ada klaim dari pihak lain bukan 

tanggungjawab pembimbing dan atau Pengelola Program tetapi menjadi 

tanggungjawab saya sendiri.  

 Atas hal tersebut saya bersedia menerima sangsi, sesuai dengan hukum yang 

berlaku di Indonesia. 

 Demikian pernyataan ini saya buat dengan sebenarnya tanpa paksaan dari 

siapapun. 

                                                    Surabaya,                              

  Hormat saya, 

 

  DEKY HARIANTO 


