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ABSTRAK

Dalam pelaksanaan pembangunan ruas jalan tol Pandaan-Malang yang
mempunyai panjang 38,50 km, terdapat beberapa kendala dalam pembangunan
jembatan kereta api di lokasi STA 10+300 Sengon Kabupaten Pasuruan antara
lain pelaksanaan pembangunan jembatan berdekatan dengan rel kereta api yang
waktu jeda lalu lintas kereta api relatif pendek dan maksimal hanya 3 jam dan
waktu pelaksanaan pembangunan jembatan relatif pendek ditarget kurang dari 1
tahun hari kerja. Rumusan masalah penelitaan ini meliputi bagaimana hasil
analisis kekuatan konstruksi, biaya konstruksi, dan waktu konstruksi alternatif
penggunaan pondasi telapak pada design review yang semula pondasi bore pile.

Rencana Anggaran Biaya (RAB) suatu proyek pembangunan jembatan harus
direncanakan dengan efisien dan optimal. Dalam detail Engineering Design yang
dilaksanakan Konsultan Perencana terdapat suatu disiplin ilmu teknik sipil yang
dapat digunakan untuk mengefisienkan dan mengefektifkan biaya. lImu tersebut
dikenal dengan nama rekayasa nilai. Rekayasa nilai adalah suatu cara pendekatan
yang kreatif dan terencana dengan tujuan untuk mengidentifikasi dan
mengefisienkan biaya-biaya yang tidak perlu dengan tetap memperhatikan fungsi
dan mutu pekerjaan. Penelitian pada Proyek Pembangunan Jembatan Kereta Api
Sengon Kabupaten Pasuruan ditujukan pada item pekerjaan pondasi bawah
jembatan yang diperkirakan mempunyai kecenderungan over design.

Tujuan penelitian ini adalah untuk mengetahui cara memilih dan
memperhitungkan alternatif struktur pondasi bawah jembatan untuk pembangunan
Jembatan Kereta Api yang lebih tepat dan efisien setelah dilakukan analisis
Rekayasa Nilai. Beberapa proses yang dilakukan diantaranya tahap pengumpulan
informasi, tahap kreatif, tahap analisa, dan tahap rekomendasi dengan
menggunakan metode zero one untuk mengolah data dan mendapatkan alternatif
yang diinginkan. Penghematan Biaya Konstruksi untuk Pondasi Bawah Jembatan
dengan menggunakan Bore Pile adalah sebesar Rp. 101.324.865.426,00 (Seratus
satu miliar tiga ratus dua puluh empat juta delapan ratus enam puluh lima ribu
empat ratus dua puluh enam rupiah) dan pondasi bawah jembatan dengan
menggunakan pondasi telapak adalah sebesar Rp. 93.609.330.893,00 (sembilan
puluh tiga miliar enam ratus sembilan juta tiga ratus tiga puluh ribu delapan ratus
sembilan puluh tiga rupiah) atau penghematan yang diperoleh sebesar Rp.
7.715.534.532,75 atau 7,61 %.

Kata-kunci: pondasi bawah jembatan, efektif, efisien
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ABSTRACT

In the construction of Pandaan-Malang toll road, which has a length of 38.50
km, there are several obstacles in the construction of railway bridge located on
STA 10+300 in Sengon of Pasuruan district including the construction of bridge
which has interval time of train traffic that is relatively short and maximum 3
hours and time for construction that is relatively short and is targeted to be less
than 1 year working days. The problem formulations of this research are how the
results of analysis of construction strength, construction cost, and construction
time of foot plate foundation as the alternative of design review that was
originally using bore pile foundation.

Budget plan of bridge construction project should be planned efficiently and
optimally. Inside detail Engineering Design done by planing consultant, there are
civil engineering disciplines that can be used to make the cost more efficient and
more effective. Those disciplines known as Value Engineering. Value
Engineering is a creative and planned approach which aim to identify and make
unnecessary cost more efficient concerning the function and the quality of work.
Research on railway bridge construction project in Sengon of Pasuruan district
aimed at under bridge pondation that estimated to have the tendency of over
design. The objective of this research is to find out the way of choosing and
calculating the alternatif of under bridge pondation structure which are more
suitable and efficient after Value Engineering done. Processes done are
infomation collection step, creative step, analysis step, and recommendation step
by using zero one method to process data and find out the expected alternative.
Cost saving of under bridge pondation construction by using bore pile equals to
Rp. 101.324.865.426,00 (one hundred and one billion and three hundred and
twenty-four million and eight hundred and sixty-five thousand and four hundred
and twenty-six rupiah) and dan cost saving of under bridge pondation construction
by foot plate equals to Rp. 93.609.330.893,00 (ninety-three billion and six
hundred and nine million and three hundred and thirty thousand and eight hundred
and ninety-three rupiah) or cost saved equals to Rp. 7.715.534.532,75 or 7,61 %.

Keywords: under bridge pondation, effective, efficient
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