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ABSTRAKSI

Perkembangan pembangunan dan ekonomi dalam suatu daerah tidak lepas
dari peran prasarana dan sarana. Jalan dan jembatan merupakan sarana
penghubung dari satu daerah ke daerah lain, dengan kebutuhan pengguna
yang beraneka ragam. Perihal tersebut akan membuat perubahan pada jenis
angkutan barang dan jasa, hal ini akan meningkatkan volume maupun berat
muatan dimana membebani jalan dan jembatan. Kondisi pemakaian tersebut,
maka jalan sering mengalami kerusakan yang amat mengganggu hingga
membahayakan pengguna jalan dan jembatan (Evan, 2016).

Strategi pencapaiannya adalah mengembangkan enam koridor
ekonomi Indonesia berupa pusat-pusat pertumbuhan yang harus
diselenggarakan  secara  terintegrasi, tidak terpisah-pisah  untuk
memaksimalkan percepatan dan perluasan pembangunan ekonomi diseluruh
tanah air, dan juga melakukan penguatan dan percepatan kemampuan sumber
daya manusia (SDM) dan Iptek nasional didalam koridor ekonomi tersebut.
Rencana strategis (RENSTRA) Kabupaten Gresik, salah satunya adalah
peningkatan pelayanan terhadap masyarakat. Rencana itu kemudian
diterjemahkan lagi oleh Dinas Pekerjaan Umum dan Tata Ruang Kabupaten
Gresik.

Survey kondisi perkerasan perlu dilakukan secara periodik baik struktural
maupun nonstruktural untuk mengetahui tingkat pelayanan jalan yang ada.
Pemeriksaan nonstruktural (fungsional) antara lain bertujuan untuk
memeriksa kerataan (roughness), kekasaran (texture), dan kekesatan (skid
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resistance). Pengukuran sifat kerataan lapis permukaan jalan akan bermanfaat
di dalam usaha menentukan program rehabilitasi dan pemeliharaan jalan.
Pavement Condition Index (PCIl) adalah perkiraan kondisi jalan dengan
sistem rating untuk menyatakan kondisi perkerasan yang sesungguhnya
dengan data yang dapat dipercaya dan obyektif. Metode PCI dikembangkan di
Amerika oleh U.S Army Corp of Engineers untuk perkerasan bandara, jalan
raya dan area parkir, karena dengan metode ini diperoleh data dan perkiraan
kondisi dilapangan, dapat disimpulkan sebagai berikut:

1. Identifikasi jenis-jenis kerusakan yang terjadi pada ruas jalan Kabupaten
di Kabupaten Gresik, sesuai dengan ATM D6433-11 dan Pedoman Bina
Marga,dan diperjelas oleh Shanin (1994). M.Y.

2. Besarnya nilai kondisi perkerasan atau Pavement Condition Index (PCl)
ruas jalan yang menjadi obyek penelitian dengan tertinggi 90 ( Excelent )
dan yang terendah 26,5 ( Fail/gagal ).

3. Rekomendasi yang harus dilakukan dalam penanganan kerusakan yang
terjadi pada jalan Kabupaten di Kabupaten Gresik, adalah beberapa ruas
dilakukan pemeliharaan rutin dan hanya satu ruas yang perlu dilakukan
rehabitasi, yaitu ruas 06 jalan Wotan — Petung.

Kata kunci : Pavement Condition Index PCI), SDI,IRI, Pemeliharaan jalan.
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ABSTRACT

Development and economic development in an area can not be separated
from the role of infrastructure and facilities. Roads and bridges are a means
of connecting from one region to another, with diverse user needs. The matter
will make changes to the type of transportation of goods and services, this
will increase the volume and weight of loads which overload roads and
bridges. The conditions of use, the road often suffers damage that is very
disturbing to endanger road and bridge users (Evan, 2016).

The achievement strategy is to develop six Indonesian economic corridors in
the form of growth centers that must be implemented in an integrated, not
fragmented manner to maximize the acceleration and expansion of economic
development throughout the country, and also to strengthen and accelerate
the ability of human resources (HR) and national science and technology in
the economic corridor. One of the strategic plans (RENSTRA) of Gresik
Regency is to improve services to the community. The plan was then
translated again by the Gresik Regency Public Works and Spatial Planning
Office.

A pavement condition survey needs to be conducted periodically both
structural and non-structural to determine the level of existing road services.
Nonstructural (functional) examinations, among others, aim to examine
roughness, roughness, and skid resistance. Measuring the level of road
surface evenness will be useful in efforts to determine road rehabilitation and
maintenance programs. Pavement Condition Index (PCI) is an estimate of
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road conditions with a rating system to state the actual pavement conditions
with reliable and objective data. The PCI method was developed in the
United States by the U.S Army Corp of Engineers for pavement airports,
highways and parking areas, because with this method data and estimates of
field conditions can be summarized as follows:

1. Identification of the types of damage that occurred on the Regency
road section in Gresik Regency, in accordance with ATM D6433-11
and the Bina Marga Guidelines, and clarified by Shanin (1994). M.Y.

2. The magnitude of the Pavement Condition Index (PCI) of the road
segment that is the object of research with the highest 90 (Excelent)
and the lowest 26.5 (fail / fail).

3. Recommendations that must be made in handling damage that
occurs on Regency roads in Gresik Regency, are several sections that
are routinely maintained and only one section needs to be
rehabilitated, namely section 06 of Wotan - Petung road.

Keywords: Pavement Condition Index PCI), SDI, IRI, Road maintenance
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