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BAB 5 

 KESIMPULAN DAN SARAN 

 

5.1  Kesimpulan   

  

 Dari hasil analisis yang dilakukan untuk mengetahui permasalahan yang 

terjadi dilakukan dengan menghitung kapasitas jalan (C) saat ini diukur 

berdasarkan derajat kejenuhan DS (Degree of Saturation) serta perhitungan 

biaya operasional kendaraan BOK, diperoleh kesimpulan sebagai berikut :  

1. Pada data lalu lintas pada weekday dapat diketahui bahwa simpang yang 

memiliki tipe 344 M memiliki volume tertinggi terjadi pada peak sore 

dengan 2542 smp/jam dengan V/C Ratio atau DS sebesar 0,787 dengan 

total tundaan sebesar 16,17 smp/detik,  dan tundaan minor 60,20 

smp/detik, peluang antrian 25%-80.34%. 

2. Total biaya operasional kendaraan BOK antara lain terbagi menjadi 5 

golongan kendaraan :  

Total BOK / Jam  = Volume*panjang (km)*BOK (Rp/km/kend)Gol 

Gol I   = 994*1*(2.040.053,88/1000) 

   = Rp. 2.027.082,55 /jam 

Gol II   = 186*1*(4.481.000,26/1000) 

   =Rp. 833.466,05 /jam 

Gol III   = 480*1*(4.832.089,95/1000) 

   = Rp. 2.319.403,18 /jam 

Gol IV   = 34*1*(9.989.675,93/1000) 

   = Rp. 339.648,98 /jam 

Gol V   = 190*1*(12.199.838,25/1000) 

   = Rp. 2.317.969,27 /jam 
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Total BOK / Tahun = BOK0 per jam*k*hari efektif per tahun 

Gol I   = 2.027.082,55*11*350 

   = Rp. 7.807.082.185,62 /tahun 

Gol II   = 833.466,05*11*350 

   = Rp. 3.208.844.285,08 /tahun 

Gol III   = 2.319.403,18*11*350 

   =Rp. 8.929.702.224,79 /tahun 

Gol IV   = 339.648,98*11*350 

   =Rp. 1.307.684.578,63 /tahun 

Gol V   = 2.317.969,27*11*350 

   =Rp. 8.924.181.682,37 /tahun 
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5.2. Saran 

1. Disetiap lokasi studi akan menemukan permasalahan yang berbeda dan 

mempunyai penanganan yang berbeda maka perlu dilakukan penelitian 

lebih lanjut, mengenai dampak yang terjadi akibat permasalahan 

diwilayah studi. 

2. Untuk penelitian selanjutnya bisa dianalisis simulasi penanganan 

menggunakan simpang bersinyal dan alternatif perlintasan tidak 

sebidang baik underpass/Flyover untuk meningkatkan kapasitas 

kinerja jalan dipersimpangan. 

3. Selain Biaya Operasional Kendaraan (BOK) dari segi finansial perlu 

ditambahkan biaya operasional dari segi sosial, waktu untuk keluarga 

dan tingkat stress akibat kemacetan lalu lintas. 
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