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Abstrak 

Proyek pembangunan jalan Lamongan – Gedeg merupakan salah satu program pembangunan 

dari Pemerintahan Provinsi Jawa Timur dimana ruas jalan tersebut yang menghubungkan 

Kabupaten Lamongan dengan Kabupaten Mojokerto. Panjang penanganan pada ruas tersebut 

adalah sejauh 2 KM. Dimana dengan pekerjaan flexible pavement pekerjaan tersebut 

menelan anggaran Rp 64.462.809.091,-. Tujuan dari penelitian ini adalah mendapatkan 

perhitungan teknisrigid pavement pada Pembangunan Jalan Lamongan-Gedeg; Mendapatkan 

besarnya biaya yang dibutuhkan dari perhitungan teknis rigid pavement terhadap 

Pembangunan Jalan Lamongan-Gedeg ; Mendapatkan jenis perkerasan yang efisien terhadap 

teknis dan biaya dinilai dari umur rencana perkerasan (biaya awal dan pemeliharaan) dengan 

menggunakan Analisa Deret Seragam (Annual Worth).Hasil perhitungan teknis terhadap 

rigid pavementdidapatkan kontruksi dengan Plat Beton K.400 dengan tebal 22 cm, dan 

Agregat A tebal 10 cm. Besar Biaya rigid pavement adalah sebesar Rp5.794.590.000,- 

dengan nilai selisih 21.35 %. Setelah dilakukan analisis biaya dengan mempertimbangkan 

faktor perawatan dengan umur rencana 40 tahun rigid pavement menghabiskan dana 

sebesarRp1.236.873.042,25 dan flexible pavement menghabiskan anggaran sebesar 

Rp6.799.913.090,58. Dengan demikian maka total biaya flexible pavement adalah sebesar 

Rp11.357.230.090,58 lebih besar dari pada rigid pavement  dengan total Rp7.031.463.042,25 

yang memiliki selisi sebesar Rp4.325.767.048,33. Oleh karenanya rigid pavementlebih 

direkomendasikan dari segi biaya dengan masa perawatan 40 tahun. 

 
Kata kunci : rigid pavement, flexible pavement, annual worth 
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Abstract 

The Lamongan - Gedeg road construction project is one of the development programs of the 

East Java Provincial Government in which the road linking Lamongan Regency with 

Mojokerto Regency. The length of handling on these sections is as far as 2 KM. Where with 

the flexible pavement work, the budget takes up Rp 64,462,809,091. The purpose of this 

study was to obtain rigid pavement technical calculations on the Lamongan-Gedeg Road 

Construction; Obtain the amount of costs required from the rigid pavement technical 

calculation of the Lamongan-Gedeg Road Construction; Getting efficient and technical 

pavement types are assessed from the age of the pavement plan (initial and maintenance 

costs) by using Uniform Series Analysis (Annual Worth). The technical calculation results 

for the rigid pavement are constructed with Concrete K.400 Concrete Plate with 22 cm thick, 

and Aggregate A is 10 cm thick. The amount of rigid pavement fee is IDR5,794,590,000 

with a value of difference of 21.35%. After an analysis of costs by considering the 

maintenance factor with a planned age of 40 years rigid pavement spent funds amounting to 

Rp1,236,873,042.25 and flexible pavement spent a budget of Rp6,799,913,090.58. Thus, the 

total cost of flexible pavement is Rp. 11,357,230,090.58, greater than rigid pavement with a 

total of Rp. 7,031,463,042.25 which has a selection of Rp. 4,325,767,048.33. Therefore rigid 

pavement is more recommended in terms of cost with a maintenance period of 40 years. 

 

Keywords: rigid pavement, flexible pavement, annual worth
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