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ABSTRAK 

 Analisis kerusakan perkerasan jalan dengan metodepavement 

condition index (PCI),(Studi kasus Jalan raya Wadungasri Waru Sidoarjo Sta 

0+000 s/d 2+000). System penilaian kondisi perkerasan jalan berdasarkan 

jenis, tingkat, dan kadar kerusakan yang terjadi, dan dapat didunakan sebagai 

acuan dalam usaha pemeliharaan perkerasan jalan. Beban lalu lintas yang 

tinggi menyebabkanbanyak terjadi kerusakan, sehingga mengganggu 

kenyamanan dan keselamatan berkendara. Tujuan dari penelitian ini adalah 

untuk menilai kondisi perkerasan Jalan raya Wadungasri Waru Sidoarjo Sta 

0+000 s/d 2+000. Penelitian dilakaukan secara visual dengan metode 

pavement condition index (PCI). Jalan raya Wadungasri Sta 0+000 s/d 2+000 

dengan panjang 2.0 km dibagi menjadi beberapa segmen dengan ukuran 50 x 

5 m per segmennya. Masing-masing segmen dievaluasi dengan mengukur 

dimensi, identifikasai jenis dan tingkatan kerusakannya untuk mendapatkan 

nilai PCI. Hasil analisa  menunjukan bahwa kerusakan yang terjadi antara lain 

Retak kulit buaya, Permukaan turun, Gelombang, Amblas , Retak 

memanjang, Tambalan, Lubang. Nilai PCI rata-rata untuk Jalan Raya 

Wadungasri Waru Sidoarjo km, 0 + 000 s/d 2 + 000 yaitu adalah 93,5 dengan 

rating sempurna (excellent) dan pada permukaan perkerasan yang mengalami 

kerusakan bisa dilakukan perbaikan bersifat secara lokal pada titik-titik 

dimana kerusakan terjadi. 

 

Kata kunci : Pavement condition index (PCI), identifikasi, segmen  
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ABSTRACT 

         Analysis of road pavement damage using the method condition index 

(PCI), (Case study of Wadungasri Waru Sidoarjo Highway Sta 0 + 000 to 2 + 

000). The road pavement condition evaluation system is based on the type, 

level, and level of damage that has occurred, and can be used as a reference 

in road pavement maintenance efforts. High traffic loads cause a lot of 

damage, so that it disrupts driving comfort and safety. The purpose of this 

study was to assess the pavement conditions of the Wadungasri Waru Sidoarjo 

Highway, Sta. 0 + 000 to 2 + 000. The study was conducted visually with the 

pavement condition index (PCI) method. Wadungasri Highway Sta 0 + 000 

to 2 + 000 with a length of 2.0 km is divided into several segments with a size 

of 50 x 5 m per segment. Each segment is evaluated by measuring its 

dimensions, identifying the type and extent of damage to obtain a PCI value. 

The results of the analysis showed that the damage that occurred was 

crocodile skin cracking, surface down, waves, sinking, elongated cracks, 

fillings, holes. The average PCI value for Jalan Wadungasri Waru Sidoarjo 

km, 0 + 000 to 2 + 000 that is 93.5 with a perfect rating (excellent) and on the 

pavement surface damaged can be done locally repairs at points where 

damage occurs. 

 

             Keywords: Pavement condition index (PCI), identification, segment 
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PCI = Pavement Condition Index 

LHR = Lalulintas Harian Rata-rata 

PCR = Pavement Condition Ranting 

HMA = Perkerasan campuran aspal panas 
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