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BAB IV
- HASIL DAN PEMBAHASAN

‘KonSmbayadnahunzolg
Kota Surabaya tahun 2019.

Penduduk Menurut Jenis Kelamin Per

whog oy b anine

Haal Reglstrm (Jiwa)
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ambar 4.1 Detail Geometrik jalan pada lokasi
(Keterangan : Tidak untuk diskalakan)

ini terlampir tabel perihal data geometrik pada Jalan

Mayjend Sungkono : o

bel 42 Datageomctrik jalan pada lokasi studi. el
Nama Jalan Jalan Underpass Bundaran Mayjend Sunghone
ipe Ja 42T s
s Beton Cor (rigid pavemens)
I'..blr!llur TSm
Lebar Lajur 3i75m
Lebar Bahu Jalan Tidak ada
Lebar Trotoar 0.75m
Median Jalan 10m

(Sumber : Hasil Survei 2020)
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‘ sua1 hasil survei dilapangan didapatkan data geometrik ruaas Jalan

Bundaran Mayjend Sungkono untuk panjang segmen sebesar 350

r dengan 4 lajur dan 2 arah pembagi. Sementara untuk kelandaian jalan

rang 3 persen dan terdapat 4 titik simpang, namun setelah ada

ss hanya ada 2 simpang karena titik simpang berkurang, maka Jjumlah

- Light ('I'L) Juga berkurang. Data tersebut dapat digunakan untuk
apan perhitungan kecepatan arus bebas dan kapasitas ruas jalan.

Data vélume lalu lintas diperoleh dengan langsung melakukan survei di

an. Survei dilaksanakan pada tanggal 6 Januari 2020 s/d 12 Januari
a tersebut dianalisis untuk menentukan besar volume laly lintas, jam
dan untuk mengetahui distribusi lalu lintas pada segmen jalan yang
objek studi. Kemudian data di kelompokan berdasarkan jam puncak
gi pada setiap harinya sampai dengan satu minggu, dan diambil

t tertinggi dari jam puncak untuk digunakan mewakili perhitungan
volume lalu lintas. Hasil survei volume lalu lintas dapat dilihat pada

P toh
St 81 S R X

bada hari sibuk Senin, 6 Januari 2020 (08.15-09.15)
us (Pers.2.2): e
KR) + (ckr KB x KB) + (ckr SM x SM)}
iR
U BT
enitan jam puncak 08.15-09.15 :
) + (ckrKB x KB) + (ckrSMx SM)}
+(1,30x 1) + (0,40 x 385)}

\ S a4

Dipindai dengan CamScanner



S

: 1545-1745 Lo

08.15:09.15 | 2281
"12 51315 1448

‘>wana‘

Arah Waktu
Kendaraan/Jam
08.15-09.15 2301
A 12.15-13.15 1467
16.45-17 45 2250
08.15-09.15 2277
B 12.15-13.15 1444
16.45-17 45 2227

(Sumber : Hasil Analisis 2020)

* Berikut terlampir hasil analisis

Jalan Underpass Bundaran Mayj
Tabel 4.6 Hasil analisis Rabu, §

perhitungan volume lalu lmtas Pad‘
end Sungkono pada jam puncak

Januari 2020 i

Arah Waktu Total Volume |
T N et
| Kendaraan/Jam | Skr/Jam (Q)

08.15-09.15 228 2

L TR it sl
TEFITl‘S“‘ 1455 8664 |
e = R L 13362
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Waktu Total Volume
) S Kendaraan/Jam Skr/Jam (Q)
| 08.15-09.15 2265 13524
| 12.15-13.15 1432 853.3
16.45-17 45 2215 1323.1

-

| Analisis 2020)

ir hasil analisis perhitungan volume lalu lintas pada
pass Bundaran Mayjend Sungkono pada jam puncak :

Total Volume

Kendaraan/Jam .S'IcrlJam Q)

2261 13508
1427 850.4
2210 13202
2237 13364

8373
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amhsls 3 peﬁnmngan : 1 volume lalu

ran Mayjend Sungkono pada jam pur
sis Sabtu, 11 Januari 2020 Lo
Wit 7 Total Volume |
Joi! Kendaraan/Jam | Skr/Jam (Q)
08.15-09.15 2265 13548
12.15-13.15 A3 ket
16.45-17.45 2214 13040
08.15-09.15 2241 13404
5 g 12.15-13.15 1408 8413
[ 16.45-17.45 2191 1311.1

 (Sumber : Hasil Analisis 2020)

" Berikut terlampir hasil analisis perhitungan volume lalu lintas pada
- Jalan Underpass Bundaran Mayjend Sungkono pada jam puncak :
- Tabel 4.10 Hasil analisis Minggu, 12 Januari 2020

ik Waktu Total Volume
Kendaraan/Jam Skr/Jam (Q)

08.15-09.15 2245 1344 4

A 12.15-13.15 1411 844
16.45-17 45 2194 13138
08.15-09.15 2224 1330

B 12.15-13.15 1388 830.9
16.45-17 45 2171 1300.7

(Sumber : Hasil Analisis 2020)

Berdasarkan dari hasil analisis volume arus kendaraan pada Jalan
Underpass -Bu-nda.ran Wyjend Sungkono selama saty minggu, didapatkan nilai
puncak terjadi pada hari Senin 6 Januari 2020. Kondisi terendah terjadi pada
pukul 12.15-13.15 yaitu sebesar 893.6 skr/

; flam dan kondisi tertinggi terjadi
pada pukul 08.15-09.15 yaitu sebesar 1394,5 skr/jam. g8

Berikut ini akan ditampilkan e T ;
grafik dist
segmen Jalan Underpass Bunda ribusi volume lalu lintas pad3

men i viend Sungkono di hari dan jam
teringgl yang ‘dlqapatkan pada tanggal 6 Januari 2020. Gambar berikut aka?
dbedakan menjadi dua arah yakni arah A dan B '

R o
AT
e ol
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W“L‘”:‘;‘:ﬂ :,iklusl R yaitu scbesar
puncak pagﬂllsebabkan olch adanya pergorakat Wien
nokat bekerja, sekolah, sedangkan jam puscak o
kan dari pertokoan atau institusi disckitar karena pada jam
pakan berakhimya jam kerja. -

Kecepatan Arus Bebas : e
* Untuk mendapatkan jumiah sampel yang diperlukan pada survei
" kecepatan terlebih dahulu ditentukan faktor-faktor yang berpengaruh terhadap
~ kecepatan arus bebas yaitu : A
" a Kecepatan Arus Bebas Dasar (Vep), dari Tabel 2.8 untuk Ja]an 42T

~diketahui nilai kecepatan arus bebas dasar untuk kendaraan ringan(KR)

sebesar 57.
Tipe Jalan Vi
KR KB SM Semua
Kendaraan
(rata-rata)
6/2T atau 3/1T 61 52 48 57
4/2T atau 2/1T 57 50 47 55
4/2TT 53 46 43 51
2/2TT 44 40 40 42

(Sumber : Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia 2014)

b. Faktor penyesuaian kecepatan arus bebas untuk ukuran kota (FVaux):

dengan jumlah penduduk Kota Surabaya 3.1 juta dari tabel didapat nilai
sebesar 1.03 dari Tabel 2.12.

Ukuran Kota (Juta Faktor Penyesuaian Untuk Ukuran
Penduduk) Kota

<0.1 0.90 5]

0.1-05 0.93 2
05-10 0.95 2
10-30 1'00 R

>3.00 5 i

(Sumber : Pedoman Kapasitas Talan Tndoncsia 2015 a0
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geometrik jalan, volume kendaraan, hambatan sampmg,
kendaraan.

4.2.1 Volume Lalu Lintas

pukul 16.45-17 45, dimana jam puncak ini dapat mewakili
dilokast studi. Data volume selengkaponya dijabark ‘
Tabel 4.12 berikut ini :
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Komposxsn Lalu Lmtas

(kend/jam)

Total Kendaraan

Bermotor

KB

Kendaraan

Skr/jam

761

3

2338

1394,5

744

2

2286

1362,6

i Kemposm Lalu Lintas

Total Kendaraan
Bermotor

- (k¢ndban0

Kend

Skr/jam

2281

1366

2231

1336,7

R

tggadl pada 3am puuncak volumelall
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G-lssOxloox|o4x09sx104

€ =1.69541 skr/jam
Untukjampuncakmhan
C-IGSOxIOOlexO,%xI.M
 C = 169541 skr/jlam

dtkunnakan faktor penyesuaian yang digunakan dalam pelluum

umkdlgmkmpadapenennmndemjatkejenuhmdmmm

mmt Kejenuhan (D)

Setelah kapasitas sesungguhnya diperoleh, selanjutnya dapat dil t

;Mya derajat kejenuhan dengan menggunakan Pers 2.5. Nila !ﬂ i

diambil merupakan nilai Q (volume) tersibuk dan terbesar dari hasil llﬂ* '
selama satu minggu kedepan dan diperoleh pada hari Senin 6 Januari 2020.
~ Dengan Q pada jam puncak volume lalu lintas arah A (bam-tlmuf)w ‘

hm 08 15-09.15 vyaitu scbesar 1394 5 skrfjam, padajam puncak mhﬂiir‘

l745ﬂb°8&l’ 1362,6. maka :

Untuk jam puncak volume lalu lintas pada pagi hari :
D;=Q/C

D= 1394,5/ 1695 41

DJ-' 0,82

e L WL R i il T A A T W it M0 P s e
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hari :

iang

puncak vlum ol s pa
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lume lalu lintas pada sore h

k vo

Bid 0

¥

»

rihal volume lalu lintas pada arah A, seperti
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- Dari hasil perhitungan diperolch nilai derajat kej :
puncak volume lalu lintas pagi hari adalah 0,80, pada jam pu
adalah 051, dan pada sore hari adalah 0.78. Rata-rata
kejenuhan dari 3 jam puncak tersebut adalah (.70 (70%).
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2 Panduan Kapasitas Jalan Indonesia (PKJI 2014), dan
‘analt yang ‘diperoleh pada derajat kejenuhan segmen Jalan
rpa 155 Bundalan Mayjend Sungkono dari rata-rata masing-masing arah
n B sebagai yang sudah dijelaskan sebelumnya sesuai Tabel 2.18
al pelayanan ruas dari segi nilai Q/C rasio yang di bagi menjadi
utumulaldanAhmggaF Mutu A merupakan tingkatan
A a menunjukan arus bebas, kendaraan pemakai jalan tidak
i s-'kehadu'an kendaraan lain dalamn aliran lalu lintas. Sedangkan
untuk menentukan arus deaksa atau terhenti (foroe of

layananRuasJaIandanSegiNﬂm Q/C Rasm. o
Karaktenstuk b Aty QICRasur
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