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ABSTRAK 

Masalahxutamandalamupermasalahanntransportasirselainrkemacetan 
adalahrtingginyattingkat.kecelakaan.baik.di.kota – kota.besar.maupun.pedesaan. 

KecelakaannlalunlintasDmerupakanDsalahosatuipenyebabokematianoterbesar.di 

Indonesia.DAdadbeberapaDfaktorOyangNmenyebabkannmeningkatnyadtingkat
kecelakaannyaituBkondisiNlingkungan,Operilakunpengemudi,..karakteristik.lalu 

lintas.danikendaraan.uDengan banyaknyaujumlah korbanoyangocukup besar 

akanomemberikan dampak ekonomio(kerugian) danososial yangotidak sedikit. 

Berbagaioupaya pihak yangoterkait untukomemperbaiki fasilitasolalu lintas, 
namun hasinyaobelum seusaioyangodiharapkan. 

Dari latarobelakang yangoada makaopenulis melakukanopenelitian  

tentangoAnalisis KarakteristikoKecelakaan Lalu LintasoBerdasarkan Daerah 
RawanoKecelakaan DioJalan ToloSurabaya – Manyar,oJawa Timur. Pada 

penelitianoini menggunakanometode Black Spot. Data yangodibutuhkan dalam 

penelitianoini adalahodata primer, yaituodata yangodiperoleh dariolapangan 
secaraolangsung yaituodokumentasi, danodata sekunder, yaituodata kecelakaan 

laluolintas di jalanoToloSurabaya –oManyar dariotahuno2014 –o2018, data 

volumeolaluolintas, danodata bebanoruas. 

Hasiloyang diperolehodalam penelitianoini menunjukkan jumlah 

TingkatOkecelakaan diojalan TolOSurabaya –oManyar padaotahun 2014,o2015, 

2016,o2017 dano2018 yaituosebesaro1,01,o1,54,o2,02,o1,2 dan 1,39 kecelakaan 

per-tahun/km.oDengan indeksokekerasan sebesaro13%, 12%,o13%, 53%odan 

Lokasiotitik rawanokecelakaan (BlackSpot)odi jalanoTol Surabayao– Manyar 
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dariotahun 2014o– 2018 jaluroA danoB adalahoKm 1+000o– 2+000 ruas Dupak 

–oTandes, Kmo7+000 –o8+900 ruasoTandes –oRomokalisari, Kmo14+000 – 

15+000oruas Rumokalisario–oKebomas. 

KataoKunci : JalanOTol SurabayaO– Manyar, KecelakaanoLalu Lintas, 

DaerahoRawan Kecelakaan,oTingkatoKecelakaan. 

 

1 PENDAHULUAN  

1.1. Latar Belakang 

MasalahOutamaOdalamOpermasalahanOtransportasi selain kemacetan 

adalahDtingginya tingkatDkecelakaan baikydiykota – kotaYbesar maupun 

pedesaan.yKecelakaanDlaluylintas merupakan salah.satu penyebab.kematian 

terbesarydiyIndonesia.yDalam kurunywaktu.dua belasitahun.(1980-1992).di 

Indonesiaytelahyterjadi.446.441 kecelakaan.lalulintas.dengan.akibat.129.583 

orangameninggal,0237.024 orangoluka beratydan.329.756 orang.luka ringan 

(Dewanti,01996). Sedangkanykecelakaan padaytahun 2014ytercatat 95.906 

kasus,ytahun02015098.970 kasus,ydanyterakhir02016 meningkatymenjadi 

105.374ykasusodengan korbanomeninggal duniaytercatat 25.859.orang, luka 

berat.22.939.orang, luka.ringanl120.913 orang. (Republika.co.id) 

BerdasarkanOpenelitian terdahuluOfaktor utama penyebab 

kecelakaanOdi jalan toloSurabaya – ManyaroTahun 2014 – 2018 

sebanyako105 kejadian oatau 71%. Berdasarkanolokasi titik daerahorawan 

kecelakaano(Blackspot) di jalanOTol Surabaya –oManyarOpaling banyak 

terjadiOpada tahunO2018 di jalurOA (Surabaya –oManyar) yaituodi Km 

9+925 - 16+400, pada ruasoRomokalisari –oKebomas. Lokasiotitik daerah 

rawanokecelakaanO(Blackspot) diOjalan TolOManyar –OSurabaya paling 

banyakoterjadi padaotahun 2016 di jalur B (Manyaro– Surabaya)oyaitu di 

Kmo3+500 -o0+000. 

Karakteristikokejadian kecelakaanopada daerahorawan kecelakaan 

sampaiosaat iniobelum adaodata danoinformasi yangopasti. Haloini dapat 

dilihatodari banyaknyaokejadian kecelakaanowalaupun sudahodilakukan 

banyakoupaya – upayaopecegahan. Berdasarkan haloini dirasaosangat 

penting melakukan penelitian denganoooojudul “ANALISIS 

KARAKTERISTIKOKECELAKAAN LALUOLINTAS BERDASARKAN 

DAERAHORAWAN KECELAKAANODI JALANOTOL SURABAYA – 

MANYAR, JAWAOTIMUR“. Dengan harapanohasilnya dapatosebagai 
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masukanobagi PT. MargabumiOMatraraya dalamOmenentukan kebijakan 

terkait upayaOpengurangan angkaOkecelakaan terutamaOdi daerahOrawan 

kecelakaan. 

1.2 Rumusan Masalah 

1. Bagaimanaokarakteristik kecelakaanolalu lintasodidaerah blackspot ?  

2 Berapaobesarnya tingkatokecelakaan laluolintas yang terjadiodi jalanoTol 

Surabaya – Manyar? 

3 Dimana lokasiotitik rawanokecelakaan diojalan ToloSurabaya –oManyar 

 

1.3 Tujuan Penelitian 

1. Mengetahuiokarakteristik kecelakaanoyang terjadiodi jalanotol Surabaya –

oManyar  

2. Untuk mengetahuiobesarnya tingkatokecelakaan laluolintas yangoterjadi di 

jalanoTol Surabayao– Manyar. 

3. Untukomengetahui lokasiotitik rawanokecelakaan diojalan ToloSurabaya –

oManyar  

 

1.4  Batasan Masalah 

1. Ruasojalan yangomenjadi lokasiopenelitian inioadalah JalanoTol 

Surabayap- Manyar 

2. Data sekunderOyang digunakanOdan diperolehOdari PTOMargabumi 

MatrarayaocabangoSurabaya –oManyar, berupaodata : 

a. Dataokecelakaan laluolintas 

b. Dataovolume laluolintas 

3. Analisaopenyebab kecelakaanohanya berlakuountuk kendaraanoyang 

melintasioTol Surabayao– Manyar 

 

2. TINJAUAN PUSTAKA 

2.1 Kecelakaan LaluoLintas 

Undang –oUndangoNo.22 tahuno2009 bahwaokeselamatan laluolintas dan 

angkutanojalan adalahosuatu keadaanoterhindarnya setiapoorang darioresiko 

kecelakaan selamaoberlalulintas yang disebabkanooleh manusia, kendaraan 

danojalan /olilngkungan. 

Kecelakaano(accident) adalahokejadian yangotak terdugaodan tak 

diharapkanO(Ismoyo Djati,O2001). KecelakaanOlalu – lintasoadalahokejadian 

dimana  sebuahOkendaraan bermotorObertabrakan denganObenda lainOdan 
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menyebabkanOkerusakan, kadangOkecelakaan ini dapatOmengakibatkan luka 

– lukaOatauOkematian manusiaOatau binatangO(WHO, 2004). 

 

2.2 Klasifikasi Kecelakaan 

 Korban manusiaOdalam kecelakaanOlalu lintasOdikelompokkan dalam 

empatomacam kelas, yaituo(Sartono, 1993) :  

1. KlasifikasiOberat (fatal accident), yaituojika terdapatokorbanOmeninggal 

duniaomeskipun hanyaosatu orangodengan atauotanpa korbanoluka-luka 

beratodanoringan.  

2. Klasifikasiosedang (seriousoinjuryoaccident), yaituojika tidakoterdapat 

korbanomeninggal, namunodijumpaiosekurang-kurangnyaOsatu orang 

yangOmengalamiOlukaOberat.  

3. KlasifikasiOringan (slightOinjuryOaccident), yaituOjika tidakOterdapat 

korbanOmeninggal duniaOmeskipun atauohanya dijumpaiokorban dengan 

lukaoringanosaja.  

4. Klasifikasiolain (propertyodamaged only), jikaotidak adaomanusia yang 

menjadiokorban sedangkanoyang adaohanya kerugianomateril sajaobaik 

berapaokerasakan kendaraan,ojalan,ojembatan. o 

 

Tabel 1. KlasifikasioKecelakaanoBerdasarkanoPosisi Terjadinya 
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3. METODOLOGI PENELITIAN 
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4. ANALISA HASIL DAN PEMBASAN 

4.1 VolumeoLaluoLintasoHarian 

Diagramoberikutomenyajikanodata volumeolalu lintasoharian rata – rata 

dariotahun 2014 – 2018. Dapatodilihatobahwaovolume LHR jalanotol Surabaya 

–oManyar dariotahun 2014 –o2018 terusonaik kecualiopada tahuno2017 

mengalamiopenurunan. 

 
 

4.2 Jumlah Kecelakaan 

Dapatodilihat bahwaojumlah kecelakaanodari tahuno2014 – 2016 

mengalamiopeningkatan, sedangkanodari tahun 2016 – 2017omengalami 

penurunanoyang drastis, osedangkan tahuno2017 – 2018 kembaliomengalami 

peningkatan. 
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4.3 Jumlah Korban Kecelakaan 

Dijalanotol Surabaya-Manyarobahwa korbanodengan LukaoRingan (LR) 

merupakanokorban denganojumlah terbanyakodengan jumlaho115 orang dengan 

presentaseosebesar 52 %, LukaoBerat (LB)osebanyako87 orangodengan 

presentaseosebesar 39 % danoMeninggal Duniao (MD) sebanyako21 orang 

denganopresentaseosebesar 9%. 

 

4.4 Faktor Penyebab Kecelakaan 

 Dari gambaroberikut terlihatobahwa selamaotahun 2014 – 2018 

presentaseofaktor manusiaosebagai pengemudiomerapakanopenyebab 

kecelakaanoyang palingomenonjol yaituosebesar 71% dariototal presentase 

jumlahopenyebab kecelakaanodisusul kemudianofaktor kendaraanosebesar 

24% kemudianofaktor lingkunganosebesar 1% sertaofaktorojalan sebesaro4%. 
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4.5 Waktu KejadianoKecelakaan 

Waktuokejadian di jalanoTol Surabaya –oManyar WaktuoTerang 

(06.00 –o18.00) merupakanojumlah terbanyakodengan jumlah kecelakaan 

84okecelakaan denganopresentase sebesaro56 %. Waktu Gelapo (19.00 – 

05.00) osebanyak 65okecelakaan denganopresentase sebesaro44 %. 

Prosentaseoditunjukkan dalamodiagram dibawahoini : 

 

4.6 HarioKejadian Kecelakaan 

Data diobawah didapatokarakteristik kecelakaanoberdasarkan hari untuk 

tahun 2014o– 2018odi jalan ToloSurabaya – Manyarobahwa padaohari Senin 

terjadi 22 kecelakaan dengan presentase 15 %. Hari selasa terjadi 26 kecelakaan 

dengan presentase 17%. Hari Rabuoterjadi 21 kecelakaan denganopresentaseo13 

%. Hari Kamisoterjadio23okecelakaan dengano15 %. HarioJum’at terjadio35 

kecelakaanodengan presentaseo23 %. HarioSabtu terjadio14 kecelakaanodengan 

presentaseo9 %, danohari Mingguoterjadi 8okecelakaanodengan presentaseo5%. 

Prosentase ditunjukkan dalam diagram dibawah ini :                       
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4.7 Jenis Kecelakaan 

Dilihatodari Gambaroberikut  kecelakaanosatu kendaraanomerupakan 

kecelakaanoberdasarkan kendaraanoyang terlibatoyang cukupobesar yaitu 

sebesaro55% dariototal jumlahokecelakaan disusulokecelakaanoduaokendaraan 

sebesaro39% dariototal jumlahokecelakaanopadaotahuno2014 – 2018 

 

 

5. KESIMPULAN 

Kecelakaanoyang terjadiodi ruasojalan toloSurabayao–oManyar 

adalahosebanyak 149okejadian, oyang mengakibatkano21 orangomeninggal 

duniao (9 %),o87 orangomengalami lukaoberato (39o%), dano115 

orangomengalamioluka ringano (52o%). 

Faktoromanusia merupakanopenyebab utamaokecelakaan yangoterjadi 

di jalanotol Surabayao– Manyar, oyaitu sebesaro105 kecelakaanoatau 71% 

kemudianofaktor kendaraanosebanyako36okecelakaanoatauo24o%,ountuk 

faktorolingkungan terjadio2 kecelakaanoatau 1o% untukofaktor dari 

kerusakanojalan terjadio6 kecelakaanoatauo4o%. 

Kecelakaan seringoterjadi padaohari Jum’atoyaitu sebesaro35 

kecelakaano (23o%). Waktu yangopaling seringoterjadi kecelakaanoadalah 

pukulo06:00 – 18.00, oyaitu sebanyako84 kejadiano (56 %). 

Untukokecelakaanoyangoterjadiodi waktuopetango (19:00 – 05:00) 

adalahosebesar 65okejadiano (44%). Jenisokendaraanoyang seringoterlibat 

kecelakaanoadalah mobilopribadi yaituosebesar 73o (49o%) kemudianotruk 

67okejadian, (45o%) untuk busoterjadi 9okecelakaan (6o%). 
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Jenisokecelakaan yangopalingosering terjadioadalah jenisokecelakaan tabrak 

– belakangodengan jumlaho106 kejadiano (71o%). Untukotabrak samping 

danokehilanganokontrolomasing-masingoterjadi 28odano15 kejadiano (19% 

dano10%). 
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