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ABSTRAK

PENGARUH DIAMETER VENTURI & PUTARAN MESIN TERHADAP
UNJUK KERJA MESIN PADA KENDARAAN YAMAHA MIO SMILE 110
CC

Karburator adalah bagian yang sangat penting pada kendaraan bermotor.
Karburator mempunyai fungsi yaitu sebagai tempat memasukkan campuran udara dan
bahan bakar yang seimbang ke dalam mesin, mengendalikan atau mengatur putaran
mesin. Di dalam karburator terdapat lubang atau pipa yang disebut dengan Venturi,
diameter pada venturi ini berpengaruh terhadap kinerja mesin pembakaran.

Oleh karena itu dilakukan penelitian terhadap variasi diameter venturi guna
meningkatkan peforma mesin. Dilakukan 3 penelitian dengan 3 variasi diameter
venturi yang digunakan pada penelitian ini yaitu 22mm, 24mm dan 26mm dengan
menggunakan bahan bakar pertalite serta dilakukan uji dyno test untuk mengetahui
peforma mesin. Pengujian dilakukan dengan variasi putaran mesin yaitu 3000 rpm,
5000 rpm, dan 7000 rpm.

Hasil dari pengujian ini, diameter venturi yang memiliki peforma terbaik
adalah 24 mm karena menunjukan hasil yang lebih stabil, akan tetapi hasil uji torsi
didapatkan nilai tertinggi pada diameter venturi 22 mm yaitu diangka 6,2 Nm pada
putaran 7000 rpm. Hasil uji daya didapatkan nilai tertinggi pada diameter venturi 22
mm Yyaitu diangka 6,11 HP pada putaran 7000 rpm. Hasil uji AFR didapatkan nilai
AFR tertinggi pada ukuran diameter venturi 26 mm yaitu diangka 16,35 pada putaran
3000 rpm, yang artinya campuran udara lebih banyak dan bahan bakar yang lebih
sedikit yang akan mengakibatkan bahan bakar cenderung lebih irit. Nilai konsumsi
bahan bakar paling irit terjadi pada ukuran diameter venturi 26 mm di angka 0,3
Kg/HP.Jam pada putaran 3000 rpm sedangkan nilai konsumsi bahan bakar paling
boros terjadi pada ukuran diameter venturi 22 mm di angka 1,98 Kg/HP.Jam pada
putaran 7000rpm

Kata kunci : karburator venturi, unjuk kerja mesin, variasi venturi dan variasi
putaran.
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ABSTRACT

THE EFFECT OF VENTURI DIAMETER & ENGINE ROTATION ON
ENGINE PERFORMANCE IN VEHICLES YAMAHA MIO SMILE 110 CC

The carburetor is a very important part of a motor vehicle. The carburetor
functions as a place to introduce a balanced mixture of air and fuel into the engine,
controlling or regulating engine speed. Inside the carburetor there is a hole or pipe
called a Venturi, the diameter of which affects the performance of the combustion
engine.

Therefore, a study was conducted on variations in Venturi diameter to
improve engine performance. Three studies were conducted using three different
Venturi diameters: 22mm, 24mm, and 26mm, with Pertalite fuel, and a dyno test was
performed to assess engine performance. The tests were conducted at engine speeds
of 3000 rpm, 5000 rpm, and 7000 rpm.

The results of the tests showed that the Venturi diameter with the best
performance was 24 mm, as it produced more stable results. However, the highest
torque value was obtained at a Venturi diameter of 22 mm, reaching 6.2 Nm at 7000
rpm. The highest power output was achieved at a venturi diameter of 22 mm, reaching
6.11 HP at 7000 rpm. The highest AFR (Air-Fuel Ratio) was obtained at a venturi
diameter of 26 mm, reaching 16.35 at 3000 rpm, indicating a mixture with more air
and less fuel, resulting in more fuel-efficient operation. The most fuel-efficient
consumption value occurred at a venturi diameter of 26 mm, at 0.3 kg/HP.h at 3000
rpm, while the most fuel-inefficient consumption value occurred at a venturi diameter
of 22 mm, at 1.98 kg/HP.h at 7000 rpm.

Keywords: carburetor venturi, engine performance, venturi variation, and RPM
variation.
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