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ABSTRAK

Kendaraan yang paling umum di Indonesia adalah sepeda motor. Untuk
melewati kemacetan lalu lintas di jalan raya menjadikan sepeda motor sebagai
transportasi alternatif untuk melewati kemacetan dijalan. Tujuan penelitian ini untuk
mengetahui pengaruh perubahan torsi, daya, dan emisi gas buang pada motor Honda
Legenda 100cc. Pada saat pengujian dilakukan perubahan jumlah katup dan
perbandingan rasio kompresi. Pengambilan data masing-masing mesin dengan
dimulai dari Rpm 2000, 4000, 6000 dengan menggunakan gigi transmisi 3. Maka hasil
yang didapatkan adanya perbedaan daya dan torsi pada motor yang sudah
dimodifikasi. Mesin yang menggunakan 3 katup mengalami kenaikan torsi dan daya
pada setiap putaran mesin. Hal ini disebabkan karena adanya aliran bahan bakar dan
udara yang lebih deras dari standarnya dan perbedaan rasio kompresi. Pembakaran
yang terjadi di ruang bakar semakin besar sehingga dorongan piston dan poros engkol
juga semakin kuat dan daya atau tenaga yang dihasilkan juga akan semakin
meningkat. Tetapi konsumsi bahan bakar menjadi semakin boros karena lubang
masuk udara dan bahan bakar semakin besar.

Kata Kunci : Katup, Head Silinder, Mesin Honda 100cc, Torsi, Daya, dan
Konsumsi Bahan Bakar



ABSTRACT

Most common vehicles in.Indonesia are.motorcycles. To get through traffic
jams on the highway makes motorbikes an alternative transportation to get through
traffic jams on the road. The purpose of this study was to determine the effect of
changes in torque, power, and exhaust emissions on a 100cc Honda Legenda
motorcycle. At the time of testing, changes in the number of valves and compression
ratio comparisons were made. Taking data for each engine starting from Rpm 2000,
4000, 6000 using transmission gear 3. Then the results obtained are differences in
power and torque on the modified motor. Engines that use 3 valves experience an
increase in torque and power at each engine speed. This is due to the flow of fuel
and air that is heavier than the standard and the difference in compression ratio.
The combustion that occurs in the combustion chamber is greater so that the piston
and crankshaft thrust is also stronger and the power or power produced will also
increase. But fuel consumption becomes more wasteful because the air and fuel
inlets are getting bigger.

Keywords: Valve, Cylinder Head, Honda 100cc Engine, Torque, Power, and Fuel
Consumption
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