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ABSTRACT

In this modern era, the development of science and technology has led to an increase
in human activity followed by a rapid increase in vehicle capacity and a decrease in
pedestrians. So the need for transportation will increase. In Surabaya, transportation
has become a primary need for the people of a very dense city. And the existing
situation at the Lakarsantri - Driyorejo intersection uses a 3-phase signal with
intersection type 311, which if one arm of the intersection is in the green phase, the
other two phases are in the red phase and vice versa. This intersection is very
congested during peak hours such as in the morning at 07.00-08.00 when it is usually
crowded due to departure from work, school and so on and in the afternoon at 12.00-
13.00 when office breaks, school hours. And in the afternoon, namely at 16.00-17.00
at this time usually many people go home from work and also go home from school.
The method used in this research is the 1997 Indonesian Road Capacity Manual
(MKJI'1997). This study conducted a traffic survey of the number of vehicles passing,
the capacity of the intersection, and the degree of saturation. From the results of the
study, the highest traffic volume at the Lakarsantri - Driyorejo intersection, Surabaya
City occurred on Thursday at 17.00-18.00 WIB Lakarsantri Road (West) amounting
to 630 smp / hour, Menganti Road (East) amounting to 473 smp / hour, and Driyorejo
Road of and Driyorejo Road at 657 smp/hour. And has an average degree of saturation
of 0.95.

Keywords: Intersection, MKJI 1997
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ABSTRAK

Di zaman modern ini semakin berkembangnya ilmu pengetahuan dan
teknologi maka menimbulkan semakin meningkatnya aktivitas manusia yang diikuti
dengan bertambah pesatnya kapasitas kendaraan dan menurunnya pejalan kaki. Jadi
kebutuhan transportasi akan semakin meningkat. Di Surabaya alat transportasi sudah
menjadi kebutuhan primer bagi masyarakat kota yang sangat padat. Dan keadaan
yang ada di persimpangan Lakarsantri — Driyorejo menggunakan 3 fase sinyal dengan
tipe simpang 311, yang jika satu lengan simpang berada pada fase hijau, dua fase
lainnya difase merah dan sebaliknya. Persimpangan ini sangatlah padat disaat jam —
jam puncak seperti pada jam pagi yaitu pada jam 07.00-08.00 waktu itu biasanya
ramai dikarenakan jam berangkat kerja, sekolah dan sebagainya dan pada siang hari
yaitu pada jam 12.00-13.00 waktu istirahat kantor, jam pulang sekolah. Dan pada saat
sore hari yaitu pada jam 16.00-17.00 pada waktu ini biasanya banyak orang pulang
kerja dan juga pulang sekolah. Metode yang digunakan dalam penelitian ini adalah
Manual kapasitas Jalan Indonesia 1997 (MKJI 1997). Penelitian ini mekakukan
surveil lalu lintas jumlah kendaraan yang melintas, kapasitas simpang, dan besarnya
derajat kejenuhan. Dari hasil penelitian mendapatkan volume lalu lintas tertinggi
disimpang Lakarsantri — Driyorejo, Kota Surabaya terjadi pada hari Kamis Pukul
17.00-18.00 WIB Jalan Lakarsantri (Barat) sebesar 630 smp/jam, Jalan Menganti
(Timur) sebesar 473 smp/jam, dan Jalan Driyorejo sebesar 657 smp/jam. Dan
memiliki tingkat kejenuhan rata-rata derajat kejenuhan sebesar 0,95.

Kata Kunci : Simpang, MKJI 1997.
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