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ABSTRAK

Simpang Jalan Raya Waru merupakan salah satu simpang yang cukup krusial di
Sidoarjo sehingga perlu dilakukan analisis kinerja lalu lintas pada Jalan Raya Waru
untuk dapat memberikan cara yang paling efektif dalam pemecahan kepadatan yang
terjadi. Dengan menggunakan metode Manual Kapasitas Jalan Indonesia (MKJI
1997) dan mengolah data primer dan sekunder sebagai dasar untuk menentukan nilai
volume lalu lintas, kapasitas, derajat kejenuhan dan panjang antrian. Terjadinya
kemacetan dikarenakan penumpukan volume kendaraan pada saat jam tertentu
sehingga penumpuk kendaraan yang menyebabkan tersendatnya suatu arus lalu lintas
pada suatu simpang. Keberadaan pertokoan disekitar ruas jalan tersebut sangat
mempengaruhi terhadap meningkatnya volume kendaraan terutama faktor hambatan
samping yang cukup besar, antara lain seperti pejalan kaki dan kendaraan parkir
terutama kendaraan beroda 4. Peneliti ini dilakukan dengan melakukan survei lalu
lintas jumlah kendaraan yang melintas selama 3 hari yaitu Selasa, Rabu, dan Kamis.

Dari hasil penelitian mendapatkan volume lalu lintas tertinggi di persimpangan
Jalan Raya Waru, Jalan Letjen Sutoyo, Kabupaten Sidoarjo terjadi pada hari Selasa
pukul 06.00-07.00 WIB. Jalan Raya Waru Sidoarjo — Surabaya (Selatan) dengan
kapasitas simpang sebesar 2816 smp/jam derajat kejenuhan sebesar 0,86 dan panjang
antrian sebesar 132 m. Jalan Letjen Sutoyo (Barat) dengan kapasitas simpang sebesar
746 smp/jam derajat kejenuhan sebesar 0,86 dan panjang antrian sebesar 69 m dan
Jalan Raya Waru Surabaya - Sidoarjo (Utara) dengan kapasitas simpang sebesar 2873
smp/jam derajat kejenuhan sebesar 0,87 dan panjang antrian sebesar 90 m.

Kata Kunci : Transportasi, Simpang, MKJI 1997



TRAFFIC PERFORMANCE ANALYSIS

(Case Study: Highway Waru Intersection, Letjen Sutoyo Street,
Sidoarjo Regency)

Student Name : Feri Fernando

NBI :1431900163

Advisor Dosage : Prof. Dr. Dr(Ts). Ir. Wateno Oetomo, MM, MT
ABSTRACT

The Jalan Raya Waru intersection is one of the crucial intersections in
Sidoarjo, so it is necessary to analyze the traffic performance on Jalan Raya Waru to
provide the most effective way to solve the congestion that occurs. By using the
Indonesian Road Capacity Manual method (MKJI 1997) and processing primary and
secondary data as a basis for determining the value of traffic volume, capacity, degree
of saturation and queue length. The occurrence of traffic jams is due to traffic jams
in the volume of vehicles during certain traffic jams so that the accumulation of
vehicles causes a halt in the flow of traffic at an intersection. The existence of shops
around the road section greatly influences the increase in vehicle volume, especially
the side obstacle factor which is quite large, such as pedestrians and parking vehicles,
especially 4-wheeled vehicles. This research was carried out by conducting a traffic
survey on the number of vehicles that passed for 3 days, namely Tuesday, Wednesday
and Thursday.

From the results of the study, the highest traffic volume was at the Jalan Raya
Waru intersection, Jalan Letjen Sutoyo, Sidoarjo Regency, which occurred on
Tuesday at 06.00-07.00 WIB. Jalan Raya Waru Sidoarjo — Surabaya (South) with an
intersection capacity of 2816 pcu/hour, degree of saturation of 0.86 and queue length
of 132 m. Jalan Letjen Sutoyo (West) with an intersection capacity of 746 pcu/hour,
degree of saturation of 0.86 and a queue length of 69 m and Jalan Raya Waru
Surabaya - Sidoarjo (North) with an intersection capacity of 2,873 pcu/hour, degree
of saturation of 0.87 and a queue length of 90 m.

Keywords: Transportation, intersection, MKJI 1997
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DAFTAR NOTASI
Emp = Ekivalen Mobil Penumpang

Smp = Satuan Mobil Penumpang

Q = Arus Lalu Lintas
LV = Kendaraan Ringan
HV = Kendaraan Berat

MC = Sepeda Motor

We = Lebar Efektif

S = Arus Jenuh

So = Arus Jenuh Dasar
DS = Derajat Kejenuhan
FR = Rasio Arus

IFR  =Rasio Arus Simpang
C = Kapasitas
PR = Rasio Fase

= Faktor Penyesuaian
D = Tundaan
QL = Panjang Antrian
NQ = Antrian

NS = Angka Henti
LTI = Waktu Hilang
c = Waktu Siklus
GR = Rasio Hijau

g = Waktu Hijau
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