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ABSTRAK 

 Kota Surabaya merupakan kota terbesar kedua di Indonesia setelah Jakarta. 

Berdasarkan Data Pusat Statistik Kota Surabaya tahun 2020 jumlah penduduk Kota 

Surabaya sebanyak 2.904.751 Jiwa. Kemacetan merupakan salah satu masalah yang 

terjadi di Kota termasuk Kota Surabaya, Terjadinya kemacetan dikarenakan 

penumpukan volume kendaraan pada saat jam tertentu sehingga menumpuk 

kendaraan yang menyebabkan tersendatnya arus lalu lintas pada suatu simpang Jalan 

Raya. Salah satunya Persimpangan Jalan Raya Nginden - Jalan Raya Prapen - Jalan 

Panjang Jiwo - Jalan Jagir Wonokromo. Ruas jalan tersebut merupakan jalan di Kota 

Surabaya dengan type jalan (6/2 D) (enam lajur dua lajur terbagi). 

 Metode yang digunakan dalam penelitian ini adalah dengan metode Manual 

Kapasitas Jalan Indonesia Tahun 1997 (MKJI 1997). Penulis melakukan survei lalu 

lintas dengan menghitung jumlah kendaraan yang melintas selama 3 hari yaitu Selasa, 

Rabu dan Kamis pada jam sibuk, yaitu pagi hari pada pukul 06.00 – 09.00 WIB, siang 

hari 11.00 – 14.00 WIB dan sore hari 15.00 – 18.00 WIB. Perhitungan dilakukan per 

15 menit. Dan dapat dihitung besarnya volume lalu lintas, kapastas simpang dan 

besarnya derajat kejenuhan, 

 Hasil penelitian menunjukkan bahwa volume lalu lintas tertinggi pada kondisi 

eksisting persimpangan Jalan Raya Nginden - Jalan Raya Prapen - Jalan Panjang Jiwo 

- Jalan Jagir Wonokromo terjadi pada hari Rabu pukul 15.00 – 18.00 WIB. Jalan raya 

Nginden sebesar 2246 smp/jam, Jalan Raya Prapen 2120 smp/jam, Jalan Panjang Jiwo 

sebesar 1933 smp/jam, Jalan Jagir Wonokromo sebesar 1680 smp/jam. Hasil Derajat 

Kejenuhan pada masing – masing simpang sebesar 0,93.  

Kata kunci : MKJI 1997, Volume, Derajat Kejenuhan. 
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ABSTRACT 

 It is the capital of East Java Province. Surabaya is the second largest city in 

Indonesia after Jakarta. Based on data from the Surabaya City Statistics Center in 

2020, the population of Surabaya City is 2,904,751 people. Congestion is one of the 

problems that occur in cities including the city of Surabaya, the occurrence of 

congestion due to the accumulation of vehicle volume at certain hours so that it 

accumulates vehicles which causes a halt in traffic flow at a highway intersection. 

One of them is the intersection of Jalan Raya Nginden - Jalan Raya Prapen - Jalan 

Panjang Jiwo - Jalan Jagir Wonokromo. The road section is a road in the city of 

Surabaya with a road type (6/2 D) (six lanes two lanes divided). 

 The method used in this study is the Indonesian Road Capacity Manual method 

in 1997 (MKJI 1997). The author conducted a traffic survey by calculating the number 

of vehicles passing for 3 days, namely Tuesday, Wednesday and Thursday during rush 

hour, namely in the morning at 06.00 – 09.00 WIB, during the day 11.00 – 14.00 WIB 

and in the afternoon 15.00 – 18.00 WIB. The calculation is carried out per 15 minutes. 

And itcan be calculated the amount of traffic volume, the capacity of intersections and 

the magnitude of the degree of saturation, 

 The results showed that the maximum traffic volume at the existing condition 

of the intersection of Jalan Raya Nginden - Jalan Raya Prapen - Jalan Panjang Jiwo 

- Jalan Jagir Wonokromo occurred on Wednesday at 15.00 – 18.00 WIB.  Jalan Raya 

Nginden amounted to 2246 smp / hour, Jalan Raya Prapen 2120 smp / hour, Jalan 

Panjang Jiwo amounted to 1933 smp / hour, Jalan Jagir Wonokromo amounted to 

1680 smp / hour. The result of the degree of saturation at each intersection is 0.93.  

Keywords: MKJI 1997, Volume, Saturation Degree. 
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