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ABSTRAK 

Kota Surabaya merupakan salah satu kota terbesar ke kedua di Indonesia 

setelah Jakarta. Surabaya sebagai kota metropolitan yang memiliki penduduk sekitar 

10 juta jiwa. Mengalami permasalahan yang cukup serius pada berlalu lintas yaitu 

kemacetan. prasarana jalan yang menjadi salah satu faktor  kemacetan sehingga 

dibutuhkan optimalisasi. Misalnya pada simpang tak bersinyal  yang memiliki arus 

lalu lintas padat khususnya pada jam sibuk  puncak pagi dan jam sibuk pumcak sore. 

Seperti yang terjadi pada Simpang Jl. Raya Mastrip dan Jl. Jemb. Sepanjang 

Baru yang merupakan Simpang yang bertipe 322 memiliki 3 buah lengan. Geometrik 

Simpang Jl. Raya Mastrip dan Jl. Jemb. Sepanjang Baru dapat diketahui bahwa lebar 

jalan 7 meter dengan 2 lajur dengan lebar jalur masing – masing 3.5 meter tanpa 

adanya median jalan. menjadi salah satu simpang di kota Surabaya ini memiliki 

aktivitas yang cukup tinggi, pada jam-jam sibuk lalu lintas di jalan ini sangat padat, 

terutama saat sekitar jam pukul 07.00 – 10.00 dan pukul 16.00 – 18.00 WIB. Banyak 

disebabkan dengan adanya kendaraan road 2 dan mobil truk niaga masyarakat dari 

luar kota menuju kota Surabaya yang memulai aktivitasnya  saat  pagi hari dan saat 

mereka pulang kerja. Yang menyebabkan sering terjadi kemacetan tinggi volume 

lalu lintas. Simpang Jl. Raya Mastrip dan Jl. Jemb. Sepanjang Baru ini sendiri 

merupakan kawasan berdekatan dengan pusat perbelanjaan, pertokoan, retail, Dll.  

Metode yang digunakan dalam analisis ini adalah Pedoman Kapasitas Jalan 

Indonesia (PKJI) yang diterbitkan pada tahun 2014 merupakan penyempurnaan dari 

versi yang lama yaitu Manual Kapasitas Jalan Indonesia (MKJI) yang diterbitkan 

pada tahun 1997  digunakan sebagai pedoman atau acuan dalam kegiatan 

perencanaan, perancangan, dan evaluasi kapasitas Simpang,. Istilah kapasitas 

Simpang yang dipakai dalam pedoman ini sebelumnya disebut Simpang tak 

bersinyal. 

Hasil perhitungan Volume arus lalu lintas pada Simpang Jalan Raya Mastrip 

dan jalan Jemb. Sepanjang Baru. Didapatkan pada hari Jum’at 9 April 2021 dengan 

kondisi puncak pada Jam 08.00 – 09.00 diperoleh qTOT = 14128kend/jam dan 4883 

skr/jam. Nilai Kapasitas Simpang (C) didapatkan nilai sebesar = 2593 skr/jam. 

Tundaan didapat sebesar = 21 det/skr. Volume arus lalu lintas (q) dan nilai Kapasitas 
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Simpang (C) pada jam puncak diperoleh nilai Dj =  1,9. Dari hasil perhitungan 

Derajat kejenuhan  (Dj) Diperoleh hasil perhitungan Peluang Antrian batas bawah 

dan batas atas Sebesar PA = 33% - 77%. Berdasarkan karakteristik tingkat pelayanan 

atau Level Of Services (LOS) diperoleh hasil dari perhitungan diatas diperoleh 

Derajat kejenuhan dari Simpang Jalan Raya Mastrip dan Jalan Jemb. Sepanjang Baru 

yaitu Dj = 1,9 diperoleh tingkat pelayan D. 

 

Kata kunci :  Simpang, Kemacetan, Volume  Lalu Lintas,  Kapasitas 

Simpang, Derajat. Kejenuhan,Tingkat Pelayanan, PKJI 2014. Surabaya. 
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ABSTRAK 

The city of Surabaya is one of the second largest cities in Indonesia 

after Jakarta. Surabaya as a metropolitan city which has a population of about 

10 million people. Experiencing serious problems in traffic, namely congestion. 

Road infrastructure is one of the congestion factors, so optimization is needed. 

For example, at an unsignalized intersection, which has heavy traffic, especially 

during the morning peak and afternoon peak hours. 

As happened at the intersection of Jl. Raya Mastrip and Jl. Jemb. 

Throughout Baru, which is an intersection of type 322, has 3 arms. Geometric 

intersection Jl. Raya Mastrip and Jl. Jemb. Throughout Baru, it can be seen that 

the width of the road is 7 meters with 2 lanes with a width of 3.5 meters each 

without a road median. being one of the intersections in the city of Surabaya, it 

has a fairly high activity, during rush hours the traffic on this road is very dense, 

especially around 07.00 – 10.00 and 16.00 – 18.00 WIB. Much of this is due to 

the presence of road 2 vehicles and commercial trucks from outside the city to 

the city of Surabaya, which start their activities in the morning and when they 

come home from work. Which causes frequent congestion high volume of 

traffic. Jl. Raya Mastrip and Jl. Jemb. Throughout Baru itself is an area adjacent 

to shopping centers, shops, retail, etc. 

The method used in this analysis is the Indonesian Road Capacity 

Manual (PKJI) which was published in 2014 which is an improvement from the 

old version, namely the Indonesian Road Capacity Manual (MKJI) which was 

published in 1997 which is used as a guideline or reference in planning, 

designing, and implementing activities. evaluation of the capacity of the 

intersection,. The term junction capacity used in this manual was previously 

called unsignalized intersection. 

 The results of the calculation of the volume of traffic flow at the 

intersection of  Mastrip Road and Jemb. Sepanjang Baru Road. Obtained on 

Friday 9 April 2021 with peak conditions at 08.00 – 09.00 obtained qTOT = 

14128kend/hour and 4883 cur/hour. The value of the Intersection Capacity (C) 
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obtained a value of = 2593 cur/hour. The delay obtained is = 21 sec/cur. The 

volume of traffic flow (q) and the value of the Intersection Capacity (C) at peak 

hours obtained the value of Dj = 1.9. From the results of the calculation of the 

degree of saturation (Dj) the results of the calculation of the lower limit and 

upper limit of the queue probability were obtained by PA = 33% - 77%. Based 

on the characteristics of the level of service or Level Of Services (LOS), the 

results of the above calculation are obtained from the degree of saturation of 

the intersection of Jalan Raya Mastrip and Jalan Jemb. As long as New, namely 

Dj = 1.9, the level of service is D. 

Keywords : Intersections, Traffic Jam, Traffic  Volume,  Intersections 

Capacity, Degree of Saturation, Service Level, PKJI 2014. Surabaya. 
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