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ABSTRAK

ANALISA PENGARUH TEMPERATUR KARBONISASI DAN
PENAMBAHAN KARBON TERHADAP SIFAT MEKANIK BAJA ST 60
PADA POROS RODA MOTOR SUPRA X

Seiring dengan perkembangan jaman dan teknologi, banyak kalangan dunia
industri yang menggunakan logam sebagai bahan utama operasional atau sebagai
bahan baku produksinya. Poros roda merupakan salah satu komponen yang sangat
penting dari sebuah sepeda motor karena poros berfungsi untuk menopang body,
beban kendaraan itu sendiri maupun, beban luar pada kendaraan dalam hal ini
manusia atau barang muatan pada sepeda motor.

Dengan banyaknya produk-produk industri yang beredar di pasaran membuat
orang mampu memanipulasi antara produk asli dan imitasi, produk yang palsu akan
di jual dengan harga yang lebih murah dan mempunyai kualitas yang rendah tapi
banyak diminati oleh pemakai produk-produk tersebut. Produk-produk industri
tersebut yang berupa suku cadang sepeda motor dalam hal ini poros roda belakang
sepeda motor khususnya pada sepeda motor.

Penelitian ini merupakan penelitian komparatif, yaitu membandingkan 2 (dua)
hal atau objek secara langsung untuk mencari yang terbaik. Adapun variabel
penelitian ini adalah Variasi beban yang diberikan dan Waktu pembebanan
terhadap poros. Dari grafik Gaya vs Modulus Elastisitas dapat disimpulkan bahwa,
kemampuan modulus elastisitas poros Honda genuine parts bisa menerima gaya
hingga 2600 N (423469,128N/mm?) atau setara dengan 280 kg bila gaya yang
diberikan melebihi 5000 N maka, poros akan mengalami deformasi plastis atau
bengkok permanen yang menyebabkan poros tidak bisa kembali kebentuk semula.
Dari grafik Gaya vs Modulus Elastisitas dapat disimpulkan bahwa, kemampuan
modulus elastisitas poros Honda genuine parts bisa menerima gaya hingga 4800 N
(479456,6329 N/mm?) atau setara dengan 480 kg bila gaya yang diberikan melebihi
5000 N maka, poros akan mengalami deformasi plastis atau bengkok permanen
yang menyebabkan poros tidak bisa kembali kebentuk semula.

Kata Kunci : Poros roda, Pengujian Kekerasan dan Pengujian Tarik



ABSTRACT

ANALYSIS OF THE EFFECT OF CARBONIZATION TEMPERATURE
AND CARBON ADDITION ON MECHANICAL PROPERTIES OF ST 60
STEEL ON SUPRA X MOTORCYCLE SHOES

Along with the development of time and technology, many industrial circles use
metal as their main operational material or as a raw material for its production.
Wheel shaft is one of the most important components of a motorbike because the
shaft serves to support the body, the vehicle's own load as well as the external load
on the vehicle in this case humans or cargo on the motorcycle.

With the many industrial products on the market making people able to manipulate
between original and imitation products, counterfeit products will be sold at prices
that are cheaper and of lower quality but much in demand by users of these
products. These industrial products in the form of motorcycle parts in this case the
rear axle of a motorcycle, especially on motorbikes.

This research is comparative research, which is comparing 2 (two) things or objects
directly to find the best. The variables of this study are the variation of the load
given and the time of loading on the shaft. From the Style vs. Modulus Elasticity
graph, it can be concluded that, the ability of Honda genuine parts shaft modulus
elasticity can accept forces up to 2600 N (423469,128N / mm2) or equivalent to 280
kg if the force exceeds 5000 N then the shaft will experience plastic deformation or
permanent bent which causes the shaft to not return to its original shape. From the
graph of Style vs. Modulus Elasticity it can be concluded that, the ability of modulus
of elasticity of Honda shaft genuine parts can accept forces up to 4800 N
(479456,6329 N / mm2) or equivalent to 480 kg if the force exceeds 5000 N then the
shaft will undergo plastic deformation or permanent bent which causes the shaft to
not return to its original shape.

Keywords: Wheel Shaft, Hardness Testing and Tensile Testing
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