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ABSTRAK

PT PAL INDONESIA (Persero) sebagai salah satu industri strategis yang
memproduksi alat utama sistem pertahanan Indonesia (Alutista) khususnya untuk
matra laut, keberadaannya tentu memiliki peran penting dan strategis dalam
mendukung pengembangan industri kelautan nasional. PT PAL INDONESIA
(Persero) tengah mengembangkan produk-produk yang akan dipasarkan di dalam
negeri maupun luar negeri terutama untuk memenuhi kebutuhan kapal perang dan
kapal negara sesuai pesanan. Pembangunan kapal baru ini memakan waktu lama
dan salah satu bagian utama dari proyek pembangunan kapal tersebut adalah pada
bagian pembuatan blok kapal yang nantinya akan saling digabungkan di erection,
sehingga perlu adanya perencanaan untuk mengendalikan pekerjaan tersebut agar
terjadi efisiensi waktu.

Dalam kaitanya dengan waktu dan biaya produksi galangan kapal harus bisa
efisien mungkin dalam penggunaan waktu di setiap kegiatan atau aktivitas,
sehingga biaya dapat diminimalkan dari rencana semula. Percepatan total durasi
dalam suatu proyek kontruksi dilakukan dengan mempercepat kegiatan-kegiatan
kritis dalam proyek tersebut. Untuk mengetahui mana saja kegiatan kritis dari suatu
proyek, maka digunakan teknik Critical Path Method, yaitu dengan menggambar
Network Diagram dari proyek tersebut. selanjutnya menghitung perhitungan maju
dan perhitungan mundur, lalu Total Float tiap kegiatan sehingga dapat diketahui
mana saja kegiatan kritis dari proyek tersebut. Analisa dimulai dengan mencari
kegiatan kritis, perhitungan batas percepatan, perhitungan upah tenaga kerja.
Dengan membandingkan biaya sebelum percepatan dengan sesudah percepatan
melalui perhitungan manual maka biaya slope minimum akan dipilih. Percepatan
proyek yang semula 82 hari menjadi 78 hari dengan mempercepat kegiatan G
sebanyak 5 hari dengan biaya slope 295.078.

Kata kunci : critical path method, perencanaan jaringan kerja, assembly blok
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ABSTRACT

PT PAL INDONESIA (Persero) as one of the strategic industries that produce
the main tool of the Indonesian defense system (Alutista) especially for the sea
dimension, its existence certainly has an important and strategic role in supporting
the development of national marine industry. PT PAL INDONESIA (Persero) is
developing products that will be marketed domestically and abroad, especially to
meet the needs of warships and ships of the country to order. The construction of
this new vessel takes a long time and one of the main parts of the ship building
project is in the shipbuilding section of the ship which will later be combined in the
erection, so there is a need for planning to control the work in order to occur time

efficiency.

In relation to the timing and cost of the shipyard production should be as
efficient as possible in the use of time in each activity or activity, so that the cost
can be minimized from the original plan. The total acceleration of duration in a
construction project is done by accelerating the critical activities in the project. To
find out any critical activity of a project, then used Critical Path Method technique,
that is by drawing Network Diagram of the project. then calculate the forward and
countdown calculations, then Total Float each activity so that it can be known
which critical activities of the project. The analysis begins with the search for
critical activities, the calculation of the acceleration limit, the calculation of the
wage of labor. By comparing the cost before acceleration with after acceleration
through manual calculations the minimum slope cost will be selected. Acceleration
of the original project 82 days to 78 days by accelerating the activities of G as
much as 5 days with the cost of slope 295,078.

Keywords: critical path method, network planning, assembly block
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